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INTRODUCTION

Au moais de juin 2000, MADD Canada (Les meres contre I’ acool au volant) publiait
Evaluation des provinces : Bulletin de I’an 2000 (Le Rapport 2000). Ce rapport fut la
premiére éude exhaudtive des lois provinciaes et territoriales en matiere de conduite avec
facultés affaiblies. MADD Canada a éaboré cette étude dans |’ espoir de fournir une base pour
amorcer un diadogue utile avec les gouvernements des provinces et des territoires sur la conduite
avec facultés affaiblies et sur le réle de chacun quant alaréduction du bilan de décés et
blessures attribuable & la conduite avec facultés affaiblies dans leurs juridictions respectives.
Nous cherchions aforger un partenariat avec les représentants provinciaux et territoriaux afin de
travailler ensemble pour sécuriser nos communautés et mettre fin aux déces et blessures
insensés attribuables a la conduite avec facultés affaiblies.

Dans ce rapport, MADD Canada présentait le Modele MADD Canada, une andyse et
synthese des principa es dispositions portant sur la sécurité routiere, les droits des victimes et les
assurances qui contribueraient al’ dimination de la conduite avec facultés affaiblies et amieux
répondre aux besoins des victimes. Le Modé e sinspirait fortement des dispositions d' avant-
garde trouvées dans les |ois des provinces et territoires canadiens et de I’ ensemble des
recherches exhaugtives relatives a la sécurité routiére menées au Canada et al’ étranger.

Ce Rapport comprenait en outre un Résume Iégidatif pour chague province et territoire,
Les Résumés légidatifs examinaient les lois pertinentes de chague juridiction (ajour en date du
31 mai 2000). Chaque résumé abordait six thémes bien précis: I’ octroi de permis, les pouvoirs
d exécution de la palice, les suspensions de permis, les autres programmes d’ octroi de permis
et d gpplication delaloi, les droits des victimes et les assurances. Une premiére ébauche de
chague Résumé Iégidatif fut envoyée ala personne contact désignée par |e bureau du Premier
ministre de chaquejuridiction. Leurs commentaires furent &udiés et les Résumés | égidatifs
furent modifiés en conséguence.

L e Rapport comprenait en outre I’ Echelle d' évaluation MADD Canada utilisée pour
évauer lalégidation de chague province et territoire. Deux experts indépendants en matiere
d dcool et de steuritéroutiére, le D' E. Single et le D' E. Vingilis, furent engagés pour évauer

les Résumés | égidatifs de chaque province et territoire en fonction de cette Echelle



d’ évaluation. llsont effectué une andyse indépendante de lalégidation et, par la suite, ils ont
confié une évaduation de chaque juridiction aMADD Canada. Le Consal d’ administration
national de MADD Canada a ensuite andyse les éval uations des experts et adopté un baréme
afin d' atribuer une note a chague juridiction.

Sans nul doute, le Programme de réforme | égidative se classait parmi les sections les
plus importantes du Rapport. Appuyé de I’ anadyse présentée dans les cing premiéres sections
du rapport, le Programme procurait un plan détaillé pour laréforme de lalégidation en matiere
de sécurité routiére, de droits des victimes et d assurances pour chaque juridiction. Ce
Programme fournissait aux sections MADD Canada de chague province et territoire un
ensemble personnalisé de recommandations quant aux actions prioritaires en matiére de
changement. Finalement, le Rapport comprenait des données dtatistiques pour combler la
lacune dans la documentation existante sur les questions rdlaives a la conduite avec facultés
affaiblies au Canada

A I'occasion du premier anniversaire du Rapport initial, MADD Canada publiait
Evaluation des provinces : Rapport d’ étape 2001 dans lequel nous présentions les faits
sdllants des amdiorations enregistrées dans chaque juridiction entre juin 2000 et juin 2001. Le
Rapport d’ étape 2001 présentait en outre des recommandations supplémentaires pour chagque
juridiction dans le but de réduire la conduite avec facultés affaiblies et procurer de I’ aide aux
victimes et aux familles. Bien que certainesjuridictions aient réalise des progres considérables,
d autres juridictions n’ ont pas tenu compte des réformes | égidatives proposées.

Le mois de juin 2002 marque le deuxiéme anniversaire du Rapport 2000. Encore une
fois, MADD Canada a andy<é |alégidation des provinces et territoires. Le Rapport d éape
2002 présente une discussion en trois parties pour chaguejuridiction. D’ abord, nous résumons
les conclusions du Rapport 2000 et du Rapport d étape 2001. Ensuite, nous soulignons les
nouveautés | égidatives de chague juridiction entre juin 2001 et juin 2002. Findement, de pair
avec les objectifs des deux rapports antérieurs, chague résumé juridictionnd se conclut avec

des recommandations visant I’ améioration de la sSicurité routiére et des droits des victimes.



ALBERTA

Le Rapport 2000 attribuait la cote C- al’ Albertaqui se classait sixieme parmi les
douze juridictions visées par ce rapport. L’ Alberta prévoyait des dispositions assez rigoureuses
relatives aux suspensions de permis pour lesinfractions de laloi fédérae en matiere de conduite
avec facultés affaiblies. De plus, I Alberta &ait |a premiere province a adopter un programme
d antidémarreurs dcoométriques. En revanche, I’ Alberta se classait moins bien en matiere
d octroi de permis, de pouvoirs d' exécution accordés aux policiers et de services aux victimes.

Dansle Rapport d’ éape 2001, I’ Alberta promettait de bons résultats ala suite de
I'introduction de laLoi corrective en matiére de securité routiere 2001. Cette loi autorise les
policiers a émettre, sur place, une interdiction de conduite de 24 heures a tout gpprenti
conducteur affichant un taux d’ acoolémie (TA) supérieur 20,00 %. A moins que |’ apprenti
conducteur interjette avec succes un apped aupres du Bureau de la sécurité des transports, son
permis est ensuite sugpendu pendant un mois. Laloi prévoit auss une augmentation de la
période de mise en fourriére du véhicule de tout conducteur reconnu coupable une deuxiéme
fois de conduite sous le coup d une interdiction au cours d’ une période de trois ans, cette
période passe de 30 a60 jours.

Puisgu’en 2002 laloi n’atoujours pas éé promulguée, ele n’est pas gpplicable.

L’ Alberta n’ a entrepris aucune mesure supplémentaire pour aborder les réformes initidement
proposées dans le Rapport 2000. En conséquence, lalégidation de I’ Alberta requiert une
réforme defond. D’abord, outre lalimite de 0,00 % du TA, les dispositions relatives aux
gpprentis conducteurs devraient ére dargies afin d' inclure des restrictions rel atives aux
passagers, aux heures de conduite et aux routes. Deuxiémement, |’ &ge d obtention d’un permis
d apprenti devrait passer de 14 a 16 ans. Les recherches indiquent que les conducteurs &gés de
moins de 16 ans affichent un taux de collision sensblement plus éevé que les conducteurs &gés
de 16 anset plus.

Troisémement, la province doit dargir les pouvoirs accordés aux policiers afin de leur
permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et rassembler les preuves.
Pour cefaire, il Sagirait d adopter une loi autorisant les policiers a utiliser des détecteurs

d'acool passifs, exiger destests de coordination motrice lorsgu'ils soupgonnent la présence



d'acool ou de drogues dans I'organisme d'un conducteur, et exiger des échantillons dhadeine de
tout conducteur impliqué dans une collision causant des Iésions corporelles ou lamort.

Quatriemement, pour renforcer le programme de suspension immeédiate de 24 heures,
les policiers devraient étre tenus de Sgnaer toute suspension de permis au bureau de
I’immatriculation des véhicules automobiles. En plus, des peines croissantes devraient étre
prévues pour les conducteurs ayant fait I’ objet de plusieurs suspensions. Cinquiémement, les
dispositions abertaines reaives ala mise en fourriére des véhicules devraient ére dargies &in
d inclure tout conducteur ayant conduit sans permis ou sans assurances. Sixiemement, |’ Alberta
devrait &ablir un programme correctif obligatoire pour toute infraction de laloi fédérde en
métiére de conduite avec facultés affaiblies. Bien que la Commission de réglementation des
conducteurs exige que la mgjorité des conducteurs reconnus coupables de conduite avec
facultés affaiblies réussisse un programme correctif avant de ddivrer un nouveau permis, dle
N’ est pas obligée d’imposer cette sanction.

Findement, les victimes devraient avoir le droit d obtenir des informations générales sur
le systéme de justice pénale et des informations précisesrelatives aleur cas. Deplus, la
province devrait s assurer que les victimes de la conduite avec facultés affaiblies et de toute

infraction connexe ont droit aux indemnisations pour victimes d' actes crimings.



COLOMBIE-BRITANNIQUE

Le Rapport 2000 attribuait la cote C+ ala Colombie-Britannique qui se classait
deuxieme parmi les douze juridictions visées par ce rgpport. La province affichait de bons
résultats quant a ses dipositions relatives al’ octroi de permis, dont notamment, son programme
vigoureux d'octroi de permis par éapes et ses dispositions relatives alx suspensions de permis.
De plus, la Colombie-Britannique disposait de lois vigoureuses en matiére de droits des
victimes, comprenant en outre des droits explicites reletifs aux informations et aux sdles
d audience digtinctes de celles de la défense. En revanche, la Colombie-Britannique se classait
moins bien quant aux pouvoirs dexécution accordés ax policiers. En outre, ele n’avait aucun
programme d’ antidémarreurs al coométriques ni de programme correctif obligatoire pour les
contrevenants reconnus coupables de conduite avec facultés affaiblies.

Le Rapport d’ étape 2001 précisait que la Colombie-Britannique devait s amédliorer en
raison de son inaction. Bien que le programme d’ antidémarreurs a coométriques semble avoir
fait I’ objet de discussion, aucun avant-projet de loi n’a été dépose.

Puisque la derniére année n' et marquée d’ aucun progres, lalégidation provincide
requiert une réforme de fond. D’abord, laprovince doit dargir les pouvoirs d’ exécution qu' dle
accorde aux policiers afin de leur permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés
affaiblies et rassembler les preuves. Pour cefaire, il sagirait d adopter une loi autorisant les
policiers a utiliser des détecteurs d'dcool passifs, exiger des tests de coordination motrice
lorsguiils soupgonnent |a présence d'acool ou de drogues dans I'organisme d'un conducteur, et
exiger des échantillons dhaeine de tout conducteur impliqué dans une collision causant des
|ésions corporelles ou lamort.

Deuxiemement, pour renforcer le programme de suspension immédiate de 24 heures,
les policiers devraient étre autorisés a suspendre le permis d un conducteur lorsgu’ils ont des
motifs raisonnables de le croire ingpte a la conduite. En plus, le programme devrait prévoir des
peines croissantes pour les conducteurs ayant fait I’ objet de plusieurs suspensions.

Troisémement, la Colombie-Britannique devrait é&ablir un programme d antidémarreurs

a coométriques pour |es contrevenants reconnus coupables d une premiére infraction qui



affichent un taux d'acoolémie de 0,16 % ou plus & pour les récidiviges. Quatriemement, la
province devrait éablir un programme correctif approfondi obligatoire pour tout conducteur
reconnu coupable d’ une infraction de laloi fédérale en matiére de conduite avec facultés
dfablies Findement, laloi dite Criminal Injury Compensation Act devrait &re modifiée &fin

d asaurer que les victimes de la conduite avec facultés affaiblies ont droit &I’ indemnisation.

MANITOBA

Le Rapport 2000 attribuait la cote C au Manitoba qui se classait quatrieéme parmi les
douze juridictions visées par ce rgpport. Le Manitoba affichait de bons résultats sur le plan des
pouvoirs d octroi de permis efficaces qu'il accordait au bureau de I'immatriculation des
véhicules automobiles et de |’ éablissement de son programme correctif gpprofondi. Bien que
I"introduction de suspensions adminigtratives de permis de 90 jours et des programmes de mise
en fourriere des véhicules ait hissé le Manitoba au titre de chef de file, MADD Canada
recommandait I’introduction d’un programme d' octroi de permis par étapes et d' un programme
d antidémarreurs a coométriques.

Le Rapport d’ étape 2001 soulignait le bon exemple que donnait le Manitoba. Cette
province avait adopté un TA de 0,00 % pour les apprentis conducteurs ; prolongé les périodes
de suspension de permis pour les conducteurs reconnus coupables de récidive en matiére de
conduite avec facultés affaiblies ; prolongé la durée des mises en fourriere et ; adopté une
nouvelle déclaration des droits des victimes.

Au cours de la derniere année, le Manitoba a avancé davantage. Les apprentis
conducteurs qui refusent de fournir un échantillon d’ haeine sans motif vaable ou qui ont
consommeé de |’ acoal font I’ objet d’ une suspension immédiate du permis de conduire de 24
heures. La province a propose un programme obligatoire d antidémarreurs a coométriques
destiné a tous | es contrevenants reconnus coupables d’ une infraction de laloi fédérae en
matiére de conduite avec facultés affaiblies. De plus, la période de rétroactivité aux fins des
sugpensions provinciaes pour ces infractions a éé augmentée adix ans. En outre, les
reglements de la Déclaration des droits des victimes ont &é modifiés afin de compenser les

victimes de la conduite avec facultés affaiblies causant lamort. Sans nul doute, cette province a



fait dimmenses progres. En revanche, dle devrait considérer certaines mesures
supplémentaires.

D’ abord, I’ &ge d’ obtention d’ un permis d' apprenti devrait passer 216 ans. Les
recherches indiquent que les conducteurs &gés de moins de 16 ans affichent un taux de collison
sensblement plus devé que les conducteurs &gés de 16 ans et plus. Deuxiémement, les
apprentis conducteurs de cette province devraient faire I’ objet de redtrictions relatives aux
passagers, aux heures de conduite et aux routes. Troisemement, la province doit dargir les
pouvoirs d' exécution qu'’ elle accorde aux policiers afin de leur permettre de mieux dépister les
conducteurs avec facultés affaiblies et rassembler les preuves. Pour cefaire, il sagirait
d adopter une loi autorisant les policiers a utiliser des détecteurs dacool passifs, exiger des
tests de coordination motrice lorsquils soupgonnent la présence d'acool ou de drogues dans
I'organisme d'un conducteur, et exiger des échantillons dhaeine de tout conducteur impliqué
dans une collison causant des Iésions corporelles ou lamort.

Quatriemement, les dispositions relatives a lamise en fourriére des véhicules devraient
étre dargies afin d'inclure tout conducteur ayant conduit Sans permis Ou Sans assurances.
Cinquiémement, afin de renforcer le programme de suspension immeédiate de 24 heures, les
policiers devraient étre autorisés a suspendre le permis de tout conducteur lorsgu’ils ont des
motifs raisonnables de soupconner la présence de drogues dans son organisme ou de le croire
inapte ala conduite. De plus, un systéme de peines croissantes devrait étre prévu pour les
conducteurs ayant fait I’ objet de pluseurs sugpensions de 24 heures. Findement, leslois
régissant |'indemnisation des victimes devraient ére dargies afin d' inclure toutes les victimes de

la conduite avec facultés affaiblies.

NOUVEAU-BRUNSWICK

Le Rapport 2000 attribuait la cote D au Nouveau-Brunswick qui se classait onzieéme
parmi les douze juridictions visées par ce rapport. Laprovince affichait des résultats
satisfai sants quant a ses digpositions d’ octroi de permis, comprenant d' ailleurs son programme

d octroi de permis par éapes. Elle s est auss méritée des louanges pour avoir accordé aux



policiersle droit d arréter les véhicules au hasard &fin de vérifier lavaidité des documents. En
revanche, le Nouveau-Brunswick se classait moins bien en raison de ses dispositions relatives
aux suspensions de permis et de |’ absence de suspensions adminidratives, de programmes

d antidémarreurs a coométriques et de mise en fourriere des véhicules.

Le Rapport d’ éape 2001 précisat que le Nouveau-Brunswick devait s amdiorer, car
il N’ avait adopté aucune mesure légidative. MADD Canada recommandait spécifiquement que
la province mette en oauvre un programme de suspension adminidrative de permisang qu’'un
programme d’ antidémarreurs alcoométriques et que la province aborde les questions relatives
aux droits des victimes.

Depuis la derniére année, le Nouveau-Brunswick a affiché quelques progrés. Les
suspensions de permis provincides pour les contrevenants reconnus coupables d' une infraction
delaloi fédérale en matiére de conduite avec facultés affaiblies ont &€ augmentées a douze
Mois pour une premiere infraction, trois ans pour une deuxieme infraction et cing ans pour toute
infraction ultérieure.

Malgré cda, lalégidation du Nouveau-Brunswick requiert d’ importantes améiorations.
D’ abord, laprovince devrait dargir les pouvoirs d' exécution qu' elle accorde aux policiers afin
de leur permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et rassembler les
preuves. Pour cefaire, il Sagirait d’ autoriser les policiers a utiliser des détecteurs d’ a cool
passifs, exiger des tests de coordination motrice lorsgu’ils soupgonnent la présence d'acool ou
de drogues dans I'organisme d’' un conducteur, et exiger des échantillons d' haeine de tout
conducteur impliqué dans une collision causant des |ésions corpordles ou la mort.
Deuxiémement, pour renforcer le programme de sugpension immédiate de 24 heures, les
policiers devraient étre autorisés a suspendre le permis de tout conducteur lorsgu’ils ont des
motifs raisonnables de soupconner la présence de drogues dans son organisme ou de le croire
inapte ala conduite, de plus, ces suspensions devraient étre signaées au bureau de
I'immatriculation des véhicules automobiles. En outre, un systéme de peines croissantes devrait
étre prévu pour les conducteurs ayant fait | objet de plusieurs suspensions de 24 heures.

Troisémement, le Nouveau-Brunswick devrait éablir un programme d’ antidémarreurs
a coométriques pour |es contrevenants reconnus coupables d' une premiére infraction qui

affichent un taux d’ acoolémie de 0,16 % ou plus et pour lesrécidivistes. Quatriemement, la



province devrait prévoir un programme forme de mise en fourriére du véhicule de tout
conducteur qui conduit sous e coup d une suspension ou d' une interdiction aing que tout
conducteur qui conduit sans assurances ou permis. Cinquiemement, bien que la province ait un
programme correctif obligatoire pour les contrevenants reconnus coupables de conduite avec
facultés affaiblies, cdui-ci est principaement pédagogique. Ce programme devrait étre dargi
afin d exploiter davantage les évauations e traitements obligatoires en matiére de toxicomanie
acoolique.

Findement, les énoncés rdlatifs aux droits des victimes sont vagues et n’ obligent
aucunement la prestation d’ informations. Les victimes devraient avoir le droit d’ obtenir des
informations générales sur le systéme de justice pénde et desinformations précises rdatives a
leur cas. BienquelaLloi sur les services aux victimes permette au gouvernement d' éaborer
des reglements énumérant les infractions pour lesquelles une indemnisation est disponible, la
province n'ajamais édicté de réglement a cet effet. La province devrait s assurer que les
victimes de la conduite avec facultés affaiblies et de toute infraction connexe ont droit aux

indemnisations pour victimes d' actes crimings.

TERRE-NEUVE-ET-LABRADOR

Le Rapport 2000 ettribuait la cote D+ ala Terre-Neuve-et-Labrador qui se classait
dixiéme parmi les douze juridictions visées par cerapport. La province affichait des résultats
satisfai sants quant a ses digpositions d’ octroi de permis, comprenant en outre son programme
d octroi de permis par étapes et son programme correctif. Le rapport soulignait d ailleursle
programme de suspension immédiate du permis tout a fait unique de cette province, cdui-ci
prévoit de longues suspensions adminigratives pour récidive en matiere de conduite avec un TA
supérieur 20,05 %. En revanche, les policiers éaient dotés de pouvoirs d' exécution limités,
De plus, laprovince devait dargir salégidation reative aux suspensions adminidratives de
permis, éablir un programme d’ antidémarreurs alcoométriques aing qu’ un programme formel
de mise en fourriére et réintroduire lalégidation en matiére d’ indemnisation des victimes.

La Terre-Neuve-et-Labrador promettait de bons résultats dans le Rapport d’ étape
2001. Leministre responsable de I’ octroi des permis avait mis sur pied un comité chargé de



I’anadlyse deslois et programmes en métiere de conduite avec facultés affaiblies. Le 10 mai
2001, I'Assemblée |égidative avait adopté, al’ unanimité, une résolution gopuyant un programme
d antidémarreurs acoométriques. En revanche, aucun progres n'a éé enregistré depuis

I’ adoption de cette résolution. De plus, le comité n’a devancé aucune recommandation
|&gidative officidle depuis e mois de juin 2001.

Malheureusement, aucun progres n'a &€ enregistré au cours de laderniére année. En
conséquence, lalégidation de la Terre-Neuve-et-L abrador requiert une réforme de fond.

D’ abord, la province doit faciliter latéche des policiers face al’ appréhension des conducteurs
avec facultés affaiblies et au rassemblement des preuves. Les pouvoirs d' exécution accordés
aux policiers devraient ére dargis afin de leur permettre d’ arréter les véhicules pour déterminer
s le conducteur aconsommé de I’ dcooal et vérifier lavalidité des documents. De plus, les
policiers devraient étre autorisés a utiliser des détecteurs d’ alcool passifs, exiger des tests de
coordination motrice lorsqu’ il's soupgonnent la présence d'acool ou de drogues dans
I'organisme d’ un conducteur, et exiger des échantillons d’ haeine de tout conducteur impliqué
dans une collison causant des Iésions corporelles ou lamort.

Deuxiémement, pour renforcer salégidation relative aux sugpensonsimmeédiates de 24
heures, les policiers devraient étre autorisés aimposer une suspension atout conducteur
lorsqu’ils ont des matifs rai sonnables de soupgonner la présence de drogues dans son
organisme ou de le croire ingpte ala conduite. Troisemement, la province devrait imposer des
suspensions adminigtratives de 90 jours a tout conducteur qui affiche un TA supérieur 20,08 %
ou qui refuse de fournir un échantillon sans motif vaable. Quatriemement, une infraction de la
loi fédérae en matiére de conduite avec facultés affaiblies est consdérée une infraction
antérieure aux fins d' une sugpension adminigrative uniquement lorsque I’ écart entre les deux
infractions est inférieur acing ans. La province devrait réviser cette période de rétroactivité et
imposer une période de dix ans relative aux infractions antérieures.

Cinquiemement, la Terre-Neuve-et-L abrador devrait établir un programme
d antidémarreurs a coométriques pour |es contrevenants reconnus coupables d’ une premiere
infraction qui affichent un taux d'acoolémie de 0,16 % ou plus et pour les récidiviges.
Sixiemement, la province devrait prévoir un programme de mise en fourriére du véhicule de tout

conducteur qui conduit sous le coup d une suspension ou d' une interdiction aingd que tout



conducteur qui conduit sans assurances ou permis. Findement, les victimes devraent avoir le
droit d' obtenir des informations générales sur le systéme de justice pénae et des informations
précisesrelatives aleur cas. De plus, la province devrait réintroduire lalégidation en metiere

dindemnisation pour les victimes d'actes criminels et assurer que les victimes de la conduite

avec facultés affaiblies et de toute infraction connexe ont droit aux indemnisations.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST

Le Rapport 2000 attribuait a cote F aux Territoires du Nord-Ouest qui se classaient en
derniére place parmi les douze juridictions visées par ce rapport. Cette évauation minable
résultait d une pénurie d'initiatives mageures, a savoir, un programme d’ octroi de permis par
étgpes, un programme de suspension administrative des permis, un programme de suspension
automatique des permis ala grandeur des territoires pour toute infraction de laloi fédérale en
matiére de conduite avec facultés affaiblies, un programme d’ antidémarreurs a coométriques, un
programme correctif obligetoire et une légidation en matiére d' indemnisation desvictimes. En
ce qui concerne les pouvoirs du bureau de I'immeatriculation des véhicules automobiles et les
dispogitions relatives aux assurances, les territoires affichaient des résultats un peu plus
intéressants.

Les Territoires du Nord-Ouest promettaient de bons résultats dans le Rapport d’ étape
2001, car, de toute apparence, ils prévoyaient examiner lalégidation en matiére de conduite
avec facultés affaiblies. Apparemment, le gouvernement a considéré pluseurs initiatives, dont
un programme d octroi de permis par étapes, des modifications aux suspensons de permis de
conduire de 24 heures, un programme de suspension administrative de permis de 90 jours, un
programme correctif obligatoire aing qu’ un programme de mise en fourriére des véhicules.

Aucun progrés n'a &é enregistré au cours de la derniére année. En conséquence, la
|égidation requiert d importantes amdiorations. D’ abord, les Territoires du Nord-Ouest
devraient adopter un programme globd d octroi de permis par éapes comprenant, en outre,
une tolérance zéro en matiére d’ alcool pour les nouveaux conducteurs aing que des restrictions
relatives aux passagers, aux heures de conduite et aux routes. Deuxiemement, I &ge d obtention

d un permis d’ apprenti devrait passer a 16 ans. Les recherches indiquent que les conducteurs



agés de moins de 16 ans affichent un taux de collison sensblement plus devé que les
conducteurs &gés de 16 ans et plus. Troisémement, les territoires doivent dargir les pouvoirs
d exécution qu'ils accordent aux policiers afin de leur permettre de mieux dépister les
conducteurs avec facultés affaiblies et rassembler les preuves. Pour cefaire, il Sagirait

d adopter une loi autorisant les policiers a utiliser des détecteurs d'acool passifs, exiger des
tests de coordination motrice lorsqu'ils soupgonnent la présence d'dcool ou de drogues dans
I'organisme d'un conducteur, et exiger des échantillons d'haeine de tout conducteur impliqué
dans une callision causant des |ésions corporelles ou lamort.

Quatriemement, pour renforcer le programme de suspension immeédiate de 24 heures,
les policiers devraient étre autorisés a sugpendre le permis de tout conducteur lorsgu’ils ont des
motifs raisonnables de le croire ingpte ala conduite. De plus, un systéme de peines croissantes
devrait &tre prévu pour les conducteurs ayant fait I’ objet de plusieurs suspensions immeédiates.
Cinquiemement, les territoires devraient imposer une suspension automatique du permis de tout
conducteur reconnu coupable d' une infraction delaloi fédérae en matiére de conduite avec
facultés affaiblies ou de toute infraction connexe. La durée des suspensions devrait étre
augmentée pour chaque récidive et la période de rétroactivité pour les infractions antérieures
devrat é&re de dix ans. Sixiemement, lesterritoires devraient éablir un programme
d antidémarreurs a coométriques pour les contrevenants reconnus coupables d’ une premiére
infraction qui affichent un taux d’acoolémie de 0,16 % ou plus et pour lesrécidivigtes.
Septiemement, les territoires devraient prévoir un programme de mise en fourriére du véhicule
de tout conducteur qui conduit sous le coup d' une suspension ou d'une interdiction ang que
tout conducteur qui conduit sans assurances ou permis. Huitiémement, les Territoires du Nord-
Ouest devraient éablir un programme correctif gpprofondi obligatoire pour tout conducteur
reconnu coupable d’ une infraction de laloi fédérale en matiére de conduite avec facultés
afablies

Findement, les victimes devraient avoir le droit d obtenir des informations générales sur
le systéme de justice pénde et des informations précisesrelatives aleur cas. Deplus, les
Territoires du Nord-Ouest devraient réintroduire lalégidation en matiére dindemnisation pour
les victimes d'actes criminds et assurer que les victimes de la conduite avec facultés affaiblies et

de toute infraction connexe ont droit aux indemnisations.



NOUVELLE-ECOSSE

Le Rapport 2000 attribuant la cote C &la Nouvelle-Ecosse qui se classait troisiéme
parmi les douze juridictions visées par ce rapport. La Nouve le-Ecosse affichait de bons
résultats quant & son programme d' octroi de permis par étapes et ses dispositions en matiére de
suspension de permis pour lesinfractions de laloi fédérale en matiere de conduite avec facultés
dfablies. En revanche, laNouvelle-Ecosse se classait moins bien quant aux pouvoirs
d'exécution accordés aux policiers et aux programmes d’ indemnisation des victimes.

Le Rapport d' étape 2001 précisait que la Nouvelle-Ecosse devait S amdiorer en
raison de son inaction. Les représentants du gouvernement ont, depuis lors, proposé de
nombreuses modifications alaloi sur les véhicules amoteur (Motor Vehicle Act), dont
notamment, I’ dimination de la possibilité de la remise en vigueur précoce d' un permis pour tout
contrevenant avec trois infractions de laloi fédérale en matiere de conduite avec facultés
affaiblies, larévocation des permis des jeunes contrevenants reconnus coupables d' une
infraction liée al’dcooal, et I' obligation de signder toute suspension immédiate de 24 heures. En
revanche, aucune de ses recommandations N’ a &€ mise en cavre.

En conséguence, des amdiorations s imposent apluseurs niveaux. D’abord, la
province devrait dargir les pouvoirs d’ exécution qu’ éle accorde aux policiers afin de leur
permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et rassembler les preuves.
Contrairement &lamajorité des provinces, la Nouvelle-Ecosse ' autorise pas ses policiers a
arréter les conducteurs dans le but de déterminer s'ils ont consommé ou de vérifier lavalidité
des documents. De plus, la province devrait adopter une loi autorisant les policiers a utiliser des
détecteurs d' dcool passifs, exiger des tests de coordination motrice lorsqu'’ils soupgonnent la
présence d'acool ou de drogues dans I'organisme d' un conducteur, et exiger des échantillons
d haeine de tout conducteur impliqué dans une collision causant des|ésions corporelesou la
mort.

Deuxiemement, afin de renforcer le programme de suspension immédiate de 24 heures,

les policiers devraient étre autorisés a sugpendre le permis de tout conducteur lorsgu’ils ont des



motifs raisonnables de soupconner la présence de drogues dans son organisme ou de le croire
ingpte alaconduite. De plus, des peines croissantes devraient étre prévues pour les
conducteurs ayant fait I’ objet de plusieurs suspensonsimmédiates. Troisemement, la
Nouvelle-Ecosse devrait éaborer un programme exhaustif o antidémarreurs alcoométriques
pour |es contrevenants reconnus coupables d’ une premiere infraction qui affichent un taux

d acoolémie de 0,16 % ou plus et pour lesrécidivistes.

Quatriemement, laloi en matiére de mise en fourriére des véhicules, édictée par la
province en 1998, devrait étre promulguée et dargie afin d'inclure tout conducteur ayant
conduit sans permis ou sans assurances. Findement, leslois provincides en matiere de droits
des victimes devraient étre renforcées afin d accorder aux victimes le droit d’ obtenir des
informations généraes sur le systeme de judtice pénde et des informations précises rddives a
leur cas. De plus, les victimes de la conduite avec facultés affaiblies et de toute infraction

connexe devraient avoir droit aux indemnisations pour victimes d’ actes criminels.

ONTARIO

Le Rapport 2000 attribuait la cote C+ al’ Ontario qui se classait en premiére place
parmi les douze juridictions visées par ce rgpport. L’ Ontario disposait d' un programme
d octroi de permis par éapes relativement exhaudtif et des dipositions vigoureuses relatives aux
suspensions de permis pour lesinfractions de laloi fédérae en matiére de conduite avec facultés
affaiblies. Laprovince accordait en outre des pouvoirs d' exécution vigoureux a ses policiers.

En revanche, nous avions recommandé que I’ Ontario adopte un programme d' antidémarreurs
adcoométriques et qu'il renforce seslois en matiere de droits des victimes.

Le Rapport d’ étape 2001 soulignait le bon exemple que donnait I’ Ontario. La
province avait éabli un programme exhaugtif d’ antidémarreurs alcoométriques pour tout
conducteur reconnu coupable de conduite avec facultés affaiblies. L’ Ontario avait en outre mis
en oauvre des suspensions de permis provinciales pour toute personne reconnue coupable de
tentative de fuite en vertu du paragraphe 249.1 du Code criminel.

Malgré les progres considérables des dernieres années, il y atoutefois matiere a



amdioration. D’abord, I'Ontario devrait dargir les pouvoirs d’ exécution accordés aux

policiers afin de leur permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et
rassembler les preuves. Pour cefaire, il sagirait d adopter une loi autorisant les policiersa
utiliser des détecteurs d'dcool passifs, exiger des tests de coordination motrice lorsquils
soupconnent |a présence d'acool ou de drogues dans I'organisme d'un conducteur, et exiger des
échantillons d'haeine de tout conducteur impliqué dans une collision causant desésions
corpordlesou lamort.

Deuxiémement, le programme de sugpension immédiate du permis de conduire de 12
heures devrait ére dargi afin d’inclure tout conducteur lorsque la police a des matifs
raisonnables de soupconner la présence de drogues dans son organisme ou de le croire ingpte a
laconduite, de plus, la période de suspension devrait passer a24 heures. Ces suspensions
devraient auss étre signdées au bureau de I'immatricul ation des véhicules automobiles et les
conducteurs avec plusieurs suspensions devraient faire |'objet de peines croissantes.
Troisémement, les digpositions relatives ala mise en fourriére des véhicules devraient ére
dargies &in d'inclure tout conducteur ayant conduit sans permis Ou Sans assurances.

Findement, leslois provinciaes en matiére de droits des victimes devraient ére
modifiées afin d’ accorder aux victimes le droit d' obtenir des informations généraes sur le
systeme de justice pénde et desinformations précises rdatives aleur cas. De plus, lesvictimes
de la conduite avec facultés affaiblies et de toute infraction connexe devraient avoir droit aux

indemnisations pour victimes d' actes criminds.

ILE-DU-PRINCE-EDOUARD

Le Rapport 2000 attribuait la cote D+ a I’ Tle-du-Prince-Edouard qui se classait
huitieme parmi les douze juridictions visées par cerapport. La province affichait des résultats
satisfai sants quant & ses dispositions relatives aux suspensions de permis pour toute infraction de
laloi fédérde en matiére de conduite avec facultés affaiblies et son programme correctif. En
revanche, la province se classait moins bien en matiére d' octroi de permis en raison de

I”absence d'un programme d’ octroi de permis par étapes. De plus, la province avait besoin



d dargir les pouvoirs d’ exécution gu' éle accordait aux policiers, d adopter un programme
d antidémarreurs a coométriques et de renforcer seslois en matiére de droits des victimes.

Le Rapport d étape 2001 soulignait que I’ Tle-du-Prince-Edouard devait s amédiorer en
raison de son inaction face aux réformes proposées. Au cours de la derniére année, I'Tle-du-
Prince-Edouard a augmenté la durée des suspensions de permis provinciales pour une
deuxiéme infraction et pour toute infraction ultérieure de laloi fédérae en matiére de conduite
avec facultés affaiblies. La sugpenson minimum pour une deuxieme infraction est maintenant de
trois ans et pour toute infraction ultérieure, le minimum est de cing ans.

Mal heureusement, I’ Tle-du-Prince-Edouard n' a enregistré aucun auttre progrés. En
conséquence, salégidation requiert d’importantes améiorations. D’ abord, la province devrait
adopter un programme exhaugtif d' octroi de permis par &apes comprenant, en outre, une
tolérance zéro en matiere d’ acool pour les nouvealix conducteurs aing que des redtrictions
relaives aux passagers, aux heures de conduite et aux routes. L’ &ge d’ obtention du permis
d agpprenti, qui se Situe actuellement a15,5 ans, devrait étre augmenté. Les recherches
indiquent que les conducteurs &gés de moins de 16 ans affichent un taux de collison
sensiblement plus dlevé que les conducteurs &gés de 16 ans et plus.

Deuxiémement, la province doit dargir les pouvoirs d exécution qu’ éle accorde aux
policiers afin de leur permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et
rassembler les preuves. Pour cefaire, il S agirait d’ adopter uneloi autorisant les policiers a
arréter les véhicules afin de déterminer S le conducteur a consommeé et vérifier lavdidité des
documents ; utiliser des détecteurs d’ acool passifs ; exiger des tests de coordination motrice
lorsqu'’ils soupconnent la présence d'acool ou de drogues dans I'organisme d' un conducteur et ;
exiger des échantillons d’ haene de tout conducteur impliqué dans une collision causant des
|ésions corporelles ou lamort.

Troisemement, le programme de suspension immédiate de 24 heures devrait étre dargi
afin d'inclure tout conducteur pour lequel |a police a des motifs raisonnables de soupconner la
présence de drogues dans |’ organisme ou de croire ingpte ala conduite. De plus, des peines
croissantes devraient étre prévues pour les conducteurs ayant fait |’ objet de plusieurs
suspensonsimmédiates. Quatriémement, une infraction de laloi en matiére de conduite avec

facultés affaiblies est considérée une infraction antérieure uniquement lorsque I écart entre les



deux infractions est inférieur acing ans. La province devrait réviser cette période de
rétroactivité et imposer une période de dix ans relative aux infractions antérieures.
Cinquiémement, I’ Tle-du-Prince-Edouard devrait éaborer un programme exhaustif
d antidémarreurs al coométriques pour les contrevenants reconnus coupables d’ une premiére
infraction qui affichent un taux d’acoolémie de 0,16 % ou plus et pour lesrécidiviges.
Sixiemement, la province devrait dargir son programme de mise en fourriére de véhicules afin
d'y inclure tout conducteur qui conduit sous le coup d'une suspension ou dune interdiction ang
que tout conducteur qui conduit sans assurances ou permis. Findement, les victimes devraient
avoir le droit d obtenir des informations générales sur le systéme de justice pénde et des
informations précises relatives aleur cas. Le maximum gpplicable aux montants adjugés par la
cour en vertu delaloi provincide en matiére d’ indemnisation des victimes devrait ére
augmenté. De plus, lesvictimes de la conduite avec facultés affaiblies et de toute infraction

connexe devraient avoir droit aux indemnisations pour victimes d’ actes criminels.

QUEBEC

Le Rapport 2000 attribuait la cote C- au Québec qui se classait septiéme parmi les
douze juridictions visées par ce rgpport. La province affichait des résultats satisfaisants quant a
ses digpogitions d’ octroi de permis, son programme d antidémarreurs a coométriques et ses
dispositions relatives aux droits des victimes. De plus, le Québec éait laseulejuridiction
canadienne qui accordait aux policiersle pouvoir léga d exiger un test de coordination motrice
de tout conducteur suspect et d’ imposer des sanctions dans le cas de refus. En revanche, le
Québec se classat moins bien en raison de I’ absence d' un programme de suspension immeédiate
du permis de conduire pour une courte durée et des amdiorations qu'il devait apporter aux lois
relatives aux sugpensions adminigtratives des permis.

En raison des nombreuses initiatives qu'il proposait, e Québec promettait de bons
résultats dans le Rapport d’ étape 2001. En 2001, le Québec a adopté une loi modifiant le
Code de sécurité routiére visant les questions de conduite avec facultés affablies. Cette loi est

en vigueur depuisle moisd avril 2002. Les nouvelles dispositions prévoient désormais une



période de rétroactivité de dix ans pour les infractions antérieures de laloi en matiére de
conduite avec facultés affaiblies aux fins des sugpensions provincides. Laprovince exige en
outre une évauation individudle de tout conducteur faisant I’ objet d’ une susgpension de permis
en raison d’ une condamnation pour conduite avec facultés affaiblies. Les réultats de

I’ évauation influent la décison rdative al’ ingalation obligatoire d' un antidémarreur
acoomérique. Aind, une personne dont I’ évauation sommaire est défavorable ne pourra pas
obtenir de permis avant d’ avoir fait preuve d’ habitudes de consommeation sécuritaires et son
véhicule devra ére muni d' un antidémarrewr.

Bien que le Québec fasse preuve de leadership, il y atoutefois matiere aaméioration.
D’ abord, les pouvoirs d' exécution accordés aux policiers devraient ére dargis ain qu'ils soient
autorisés a utiliser des détecteurs dacool passifs et aexiger des échantillons dhaeine de tout
conducteur impliqué dans une collison causant des Iésions corporelles ou lamort.
Deuxiémement, les policiers devraient étre autorisés a émettre une interdiction de conduite de
24 heures atout conducteur lorsgu'ils ont des motifs raisonnables de soupconner la présence
d dcool ou de drogues dans son organisme ou de le croire ingpte ala conduite. Les paliciers
devraient étre tenus de sgnaer cesinterdictions ala Société de |’ assurance automobile du
Québec (SAAQ). Deplus, un systéme de peines croissantes devrait étre prévu pour les
conducteurs ayant fait I’ objet de plusieurs suspensions immédiates.

Troisemement, les digpostions rdatives ala mise en fourriére des véhicules devraient
ére dargies ain d'inclure tout conducteur qui conduit sous le coup d'une suspension ou dune
interdiction ang que tout conducteur qui conduit sans assurances ou permis. Finalement, bien
gue le Québec dispose d uneloi vigoureuse en matiere de droits des victimes, elle pourrait étre
améiorée en accordant aux victimes le droit a des sdles d'audience digtinctes de cellesde la
défense. De plus, les victimes de la conduite avec facultés affaiblies et de toute infraction

connexe devraient avoir droit aux indemnisations pour victimes d’ actes criminels.

SASKATCHEWAN

Le Rapport 2000 attribuait la cote C- ala Saskatchewan qui se classait cinquiéme



parmi les douze juridictions visées par ce rapport. Le rapport soulignait les pouvoirs accordés
aux policiers leur permettant d’ arréter les véhicules, les digpositions vigoureuses relatives aux
suspensions de permis, les programmes correctifs obligatoires ans que les digpostions relatives
alamise en fourriere des véhicules. En revanche, le rapport soulignait I’ absence d un
programme d octroi de permis par é&apes, d’ un programme de suspensions administratives de
90 jours et d'un programme d’ antidémarreurs al coométriques.

Le Rapport d’ éape 2001 soulignait le bon exemple que donnait la Saskatchewan. Elle
aadopté la tolérance zéro pour les nouveaux conducteurs, un programme de suspensions
adminigratives des permis de 90 jours aing qu’ un programme d’ antidémarreurs al coométriques.
Cefut d'ailleurs en Saskatchewan que fut lancé le premier projet pilote canadien sur les
détecteurs d’alcool passifs.

Malgré les progrés consdérables affichés par la Saskatchewan depuis quelques années,
il y atoutefois matiére aamdioration. D’abord, I’ 8ge d’ obtention d' un permis d’ apprenti
devrait passer de 15 a 16 ans. Les recherchesindiquent que les conducteurs agés de moins de
16 ans affichent un taux de collison sengblement plus @evé que les conducteurs &gés de 16 ans
et plus. Deuxieémement, la province devrait dargir les pouvoirs d’ exécution accordés aux
policiers &in de leur permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et
rassembler les preuves. Pour cefaire, il S agirait d adopter une loi autorisant les policiersa
exiger des tests de coordination motrice lorsqu’ils soupgonnent la présence d'acool ou de
drogues dans I'organisme d’ un conducteur et exiger des échantillons d’ haeine de tout
conducteur impliqué dans une collision causant des |ésions corpordles ou la mort.

Troisémement, bien que la province ait éabli un programme rigoureux de suspension
immédiate du permis de conduire de 24 heures, ce dernier devrait &re dargi afin d'inclure tout
conducteur lorsgue la police a des motifs raisonnables de soupgonner la présence de drogues
dans son organisme ou de le croire ingpte ala conduite. Quatriémement, uneinfraction delaloi
en matiére de conduite avec facultés affaiblies est uniquement considérée une récidive ades fins
de suspension provincide que g | écart entre les deux infractions est inférieur acing ans. La
province devrait réviser cette période de rétroactivité et imposer une période de dix ansrelaive
aux infractions antérieures. Cinquiemement, les dispositions rdatives alamise en fourriere des

véhicules devraent étre dargies afin d' inclure tout conducteur ayant conduit sans permis ou sans



assurances.

Findement, bien que leslois provincides en matiére de droits des victimes soient
rigoureuses, dles pourraient é&re améliorées en accordant aux victimes le droit d’ obtenir des
informations générales sur le systéme de justice pénde et desinformations précises rdatives a

leur cas.

LE YUKON

Le Rapport 2000 attribuait la cote D+ au Y ukon qui Se classait neuviéme parmi les
douze juridictions visées par ce rapport. Laprovince affichait des résultats satisfaisants quant a
ses digpogitions relatives aux sugpensions de permis pour lesinfractions delaloi fédérae en
matiére de conduite avec facultés affaiblies et son programme de mise en fourriere des
véhicules. En revanche, le rapport soulignait I’ absence d’ un programme d' octroi de permis par
étgpes et d'un régime d’ indemnisation pour lesvictimes d actes criminels. En outre, les
pouvoirs d' exécution accordés aux policiers et les services aux victimes devaient érre améiorés.

Le Rapport d’ éape 2001 soulignait le bon exemple que donnait le Yukon. Le
territoire avait adopté un programme d’ octroi de permis par étapes et avait gpprouve uneloi
visant lamise en cauvre d' un programme d antidémarreurs dcoométriques. Le Y ukon avait
d alleurs augmenté les périodes de mise en fourriere des véhicules de tout conducteur
soupconné de conduite sous le coup d' une suspension ou de tout conducteur soupgonné d une
infraction de laloi fédérae en matiére de conduite avec facultés affaiblies. Pour tout conducteur
affichant un TA supérieur 20,16 %, la période de mise en fourriére avait éé doublée.

Malgré les progres considérables affichés par le Y ukon depuis quelques années, il y a
toutefois matiere aamdioration D’abord, le territoire devrait faire passer I ége d’ obtention d’ un
permis d' gpprenti de 15 & 16 ans. Les recherches indiquent que les conducteurs &gés de moins
de 16 ans affichent un taux de collison sensblement plus @evé que les conducteurs &gés de 16
anset plus. Deuxiemement, le territoire doit dargir les pouvoirs d' exécution accordés aux

policiers &in de leur permettre de mieux dépister les conducteurs avec facultés affaiblies et



rassembler les preuves. Pour cefaire, il sagirait d adopter une loi autorisant les policiersa
utiliser des détecteurs d'dcool passifs, exiger des tests de coordination motrice lorsquils
soupconnent |a présence d'acool ou de drogues dans I'organisme d'un conducteur, et exiger des
échantillons d'hadeine de tout conducteur impliqué dans une collision causant desésions
corpordles ou lamort.

Troisémement, le programme de suspension immédiate du permis de conduire de 24
heures devrait ére dargi afin d'inclure tout conducteur lorsque la police a des matifs
raisonnables de le croire ingpte ala conduite. Les policiers devraient étre tenus de signder ces
suspensions au bureau de I’ immatriculation des véhicules automobiles et les récidivistes
devraient faire I'objet de peines croissantes.

Quatriemement, uneinfraction de laloi en matiére de conduite avec facultés affaiblies
est considérée une infraction antérieure uniquement lorsque I écart entre les deux infractions est
inférieur acing ans. Laprovince devrait réviser cette période de rétroactivité et imposer une
période de dix ans rdative aux infractions antérieures. Findement, les victimes devraient avoir
le droit d' obtenir des informations généraes sur le systéme de justice pénde et des informations
précisesrdatives aleur cas. De plus, le Y ukon devrait réintroduire un régime dindemnisation
pour les victimes dactes criminds et assurer que les victimes de la conduite avec facultés

affaiblies e de toute infraction connexe ont droit aux indemnisations.



CONCLUSION

Tout comme |’ année passée, certaines juridictions affichent des progrés consdérables
tandis que d’ autres ont tres peu avancé. MADD Canadatient aféiciter le Manitoba, la
Saskatchewan et le Y ukon pour leur leadership dans ce dossier. Au cours des deux dernieres
années, le Manitoba a adopté un programme d’ octroi de permis par étapesans qu’un
programme exhaudtif d’ antidémarreurs a coométriques, cette province aauss prolongé les
périodes de suspension de permis et de mise en fourriére de véhicules. De plus, leslois
relatives ala protection des droits des victimes ont é&té renforcées. Pardldement, la
Saskatchewan a adopté la tolérance z&ro pour les nouvealx conducteurs, un programme
exhaudtif de suspensions adminigratives des permis de 90 jours aing gu’ un programme
d antidémarreurs dcoométriques. C et d'ailleursici que fut lancé le premier projet pilote
canadien sur les détecteurs d’ dcool passifs. Findement, le Y ukon a adopté un programme
d octroi de permis par éapes, prolongé les périodes de mise en fourriere des véhicules et
approuvé lalégidation visant I'implantation d un programme d antidémarreurs ad coométriques.

Au cours des deux dernieres années, I’ Ontario et le Québec ont fait preuve de
leadership. L’ Ontario a éabli un programme exhaugtif d’ antidémarreurs a coométriques pour
tout conducteur reconnu coupable d' une infraction de laloi fédérale en matiére de conduite
avec facultés effaiblies. En outre, il a édicté une légidation imposant une suspension de permis
provincide atout conducteur reconnu coupable de tentative de fuite en vertu du paragraphe
249.1 du Code crimingl. Le Québec a adopté plusieurs digpositions rdatives ala conduite
avec facultés affablies, dont notamment un programme exhaudtif d' évauation en matiére de
toxicomanie dcoolique and qu’un programme d’ antidémarreurs a coométriques.

Bien que I’ Alberta et la Terre-Neuve-et-L abrador aient proposé des avant-projets de
lois, aucune de ceslois n'a éé édictée. Etant donné la portée limitée de ces propositions,
MADD Canada encourage I’ Alberta et la Terre-Neuve-et-Labrador a dargir et adopter leurs
réformes légidatives.

Le Rapport 2000 soulignait une performance piétre tant de la part de I'Tle-du-Prince-
Edouard que du Nouveau-Brunswick. Malgré cela, ces provinces ont uniquement adopté une

faible augmentation de la durée des sugpensions de permis provinciaes pour infraction de laloi



fédérale en matiére de conduite avec facultés affaiblies. Bien que MADD Canada soit heureux
de souligner ces modifications, ces deux provinces doivent dargir la portée de leurslois afin

d enregigtrer une amélioration concréte de la securité routiére et des droits des victimes dans
leursjuridictions respectives.

La Colombie-Britannique, la Nouvelle-Ecosse et les Territoires du Nord-Ouest ont
dépost des propositions en matiére de Séeurité routiére au niveau ministériel, mais, jusqu’a
présent, aucune |égidation n'a é&é adoptée. Bien que la Colombie-Britannique et la Nouvele-
Ecosse aient affiché des résultats satisfaisants dans le Rapport 2000, les Territoires du Nord-
Ouest se classaient au dernier rang. C'est d'allleurs toujours aux Territoires du Nord-Ouest
que le besoin pour des réformes exhaugtives est e plus prononcé.

Les rgpports de recherche aing que le vécu canadien ont identifié des initiatives clés qui
se ont révé ées efficaces dans la réduction de la conduite avec facultés affaiblies et du bilan de
décés et blessures qui en découle. En conséquence, MADD Canada restera axé sur I’ octroi de
permis par étapes, les suspensionsimmeédiates des permis de conduire de 24 heures, les
suspensions adminigratives de 90 jours, les antidémarreurs dcoomériques aind que les
programmes correctifs. Pour ce qui est desjuridictions qui n’ont pas encore adopté ces
programmes, nous lesinciterons ales adopter. Quant aux autres, nous les encouragerons a
assurer | exhaustivité des programmes existants.

De plus, lanécessité d accorder des pouvoirs accrus aux policiers devient de plus en plus
évidente. Bien que ce rgpport renferme plusieurs suggestions relatives aux pouvoirs
d exécution, cette question mérite une éude approfondie. En conségquence, dle ferapartie
intégrante de Eval uation des provinces et territoires : Le rapport 2003.

L’ objectif de ce rapport n'est pas de critiquer les provinces et territoires. Ce rapport est
publié en vue d orienter un dialogue continu. Plusieursjuridictions ont prouvé qu'il est possible
de rédiser des pas de géant. MADD Canada désire continuer atravailler cote a cote avec les
gouvernements des provinces et territoires, nous sommes préts a offrir toute I’ aide possible.
Ensemble, nous réussirons aréduire le bilan de déces et blessuresliéal’dcoal, et ce, ala
grandeur du Canada.



